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Most nad rzekg Kolorado
Projekt obwodnicy zapory Hoovera




Opis projektu

Zapora Hoovera oraz jezioro Mead znajduja sie¢ w Czarnym Kanionie,
w rejonie Wielkiego Kanionu Kolorado “Grand Canion“, na rzece
Kolorado, na granicy standw Arizona i Nevada. Budowa zapory
mierzacej ponad 220 m zaczeta sig¢ w roku 1931 i do momentu jej
ukonczenia w roku 1936 wykorzystano ponad 4 min m* betonu.
Obecnie jest jedng z najbardziej znanych i efektownych budowli,
przyciagajaca rocznie blisko 10 miliondw turystow.

Autostrada nr 93 przebiega po koronie zapory, jednak ostre zakrety,
waska rozpigtos¢ drogi, a takze liczni turysci i koniecznos¢ zapewnie-
nia im bezpieczenstwa, spowodowaty znaczacy wzrost natezenia ruchu
drogowego, co w rezultacie prowadzito do duzych korkéw. Opdznienia
na tej trasie staly sig wigc norma.

Po raz pierwszy propozycja utworzenia obwodnicy przekraczajacej
rzeke padfa wiele lat temu. Jednak w zwigzku z kwestig harmonii
budowli ze Srodowiskiem naturalnym trwaty intensywne konsultacje i
zagorzata debata. Dotyczyty one kazdego najmniejszego aspektu mostu
i pozostatej czesci obwodnicy. W koricu nowy most bedzie towarzyszy¢
znamienitej zaporze Hoovera przez wiele nastgpnych pokolen.

Ostatecznie podjeto decyzje o budowie mostu kompozytowego z pomo-
stem zelbetowym wspartym na stalowych dzwigarach skrzynkowych i
podtrzymanym betonowymi filarami wychodzacymi z dwdch réwnolegtych
do siebie, zelbetowych tukéw. Na moscie o dtugosci niemal 700 metrow
znajduja sie 4 pasy ruchu. Konstrukcja przecina kanion na potudnie od
zapory na wysokosci okoto 300 metrow nad rzeka Kolorado. Budowa mos-
tu zaczeta sig w roku 2005 i trwata do pazdziernika 2010 r. kgczny budzet
wyniost 114 min USD.

Wymagania projektowe

W celu uzyskania monolitycznych, zelbetowych fundamentéw i zeber
sklepienia fukowego, stworzono projekt receptury na wysokowartosciowg
mieszanke betonows, ktdrej wytrzymato$¢ na Sciskanie musiata wyniesé
69 MPa (10’000 psi), jednoczesnie spetniajac rygorystyczne wymaga-
nia dotyczace ograniczenia kurczliwosci i dtugoterminowego petzania.
Nastepnie receptura musiata zosta¢ odpowiednio dostosowana, aby
beton wykazywat state wysokie wtasciwosci réwniez w ekstremalnych
warunkach pogodowych, gdzie temperatura spada ponizej -20°C w zi-
mie i wzrasta do ponad +40° C latem.

Gotowe, prefabrykowane, betonowe segmenty filaréw musiaty by¢ es-
tetyczne wizualnie. Niezbedne byto takze uzyskanie wysokiej wczes-
nej wytrzymatosé, do 4’500 psi (30 MPa) w przeciggu 12 — 16 godzin,
nawet podczas mroznych, zimowych miesigcy, tak aby mozna byto
szybko usuna¢ deskowanie i przygotowac je do wykonania kolejnego
segmentu.

Montaz segmentow filaréw oraz proces sprezania przebiegat podob-
nie jak w przypadku budowy mostu segmentowego. Niezbedny byt
sprawdzony klej / smar do aplikacji pomigedzy sasiadujacymi ze sobg
segmentami w momencie koricowego uktadania i sprezania, ktory
nastepnie zapewnitby wykonanie jednolitego, zamknigtego, wodo-
szczelnego zamka.

Po ukonczeniu procesu sprezania nalezato réwniez zadbac o szczelne
zamkniecie kabli w przewodach przy uzyciu bezskurczowej, rozlewnej
zaprawy podlewkowej, aby zapobiec korozji i przeniknigciu wody do
konstrukcji.



Rozwigzania Sika
Wszystkie wymagania inzynieryjne stawiane wysokowartosciowemu
betonowi zostaty spetnione dzigki zastosowaniu technologii
Sika® ViscoCrete®. Doradcy techniczny Sika pracowali w $ciste]
wspotpracy z inzynierami, konstruktorami i producentami betonu, aby
zapewni¢ wykonanie projektu zgodne z wymagang specyfikacja.

Technologia Sika® Rapid zostata wykorzystana w celu
przyspieszenia wigzania, dzigki czemu beton uzyskat wymagang
wysokg wczesng wytrzymato$¢ na poziomie ponad 30 MPa w
przeciggu 16 godzin i mozliwe byto szybkie usunigcie deskowania oraz
natychmiastowe kolejne zalanie formy.

Do klejenia segmentéw inzynierowie wybrali Sikadur®-31 SBA
(Segmental Bridge Adhesive - klej dla mostow segmentowych), jako
ze Sika jest swiatowym liderem w tej dziedzinie oraz juz wczesniej
przeprowadzita liczne projekty wraz z wykonawcg Obayashi i innymi
w Chinach, Japonii, Stanach Zjednoczonych i w pozostatych rejonach
Swiata.

Materiaty Sika

H Sikadur®-31 SBA

H SikaGrout®-328

H Sikament® MP

H Plastiment®

u Sika® ViscoCrete®-2100
H Sika® ViscoCrete®-4100
B Sika® ViscoCrete®-6100
H Sika® Rapid-1




Uczestnicy projektu

Wiasciciel: Rzad USA, Federalny Departament ds. Autostrad
Konstrukcja: HDR Services Inc. & T. Y. Lin International
Wykonawca: Joint Venture - Obayashi Corporation oraz PSM Construction
Dostawca Betonu — Beton towarowy: Casino Readymix Inc.

Sika Poland Sp. z o.0.
Karczunkowska 89
02-871 Warszawa

tel +48 22 31 00 700
fax +48 22 31 00 800
www.sika.pl

Przed zastosowaniem materiatdw nalezy zasiegnac informacii
dostepnych w aktualnych Kartach Informacyjnych. Ze wzgledu na
specyfike rynku, niektore materiaty moga nie by¢ dostepne w Polsce.
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